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Undersjoiske tunneler VVegvesenets svar holder ikke

Ryfast uten kvalitetssikring

» Svaret fra prosjektledelsen pa vare spgrsmal om Ryfast
viser at prosjektet mangler kvalitetssikring. P4 flere kritiske
punkter mangler det dokumentasjon.

En entreprengr har sagt oss at fjellet
ikke kan fryses kontinuerlig i midtom-
radet, fordi de enorme varmemeng-
dene ikke kan fraktes ut giennom den
lange tunnelen. Et kvalitetssikret svar
ma bekrefte at tekniske beregninger
om varme-/kuldetap er foretatt. Nar
svaret fra prosjektet ikke inneholder
referanser til tekniske beregninger,
ma det veere lov 4 anta at slike ikke er
foretatt, eller ikke gir tilfredsstillende
resultat.

Foreldet

For miljgeffekten, i form av gkt utslipp
av CO, og miljggifter, erkjennes vel
mangel pa kvalitetssikring gjennom
henvisning til utredninger som alt er
foreldet.

Alternativet til Ryfast mot slut-
ten av dette tidret er naturgassferger
i Tau-sambandet og elektriske ferger
i Hogsfjord-sambandet. Med dagens
utvikling vil Hggsfjord-sambandet i
Iapet av et par ar ha sterre trafikk enn
Tau-sambandet. Trafikkutviklingen i
ar (t.o.m. juli) viser en gkning pa 6,9
prosent over Hggsfjorden og 2,2 pro-
sent over Tau. Begge samband ligger
an til 4 frakte ca. 800.000 biler hver i
2011. Biler i Hagsfjord-sambandet ma
kjore en omvei pa flere mil og via en
dyp tunnel, og vil selvsagt represente-
re betydelig utslippsgkning, sammen-
lignet med bade fremtidens elektriske

ferger og dagens dieselferger. Det er
ogsé dpenbart at biler som i dag gar i
Tausambandet, vil representere bety-
delig forurensning i Ryfast, seerlig hvis
det sammenlignet med utslippsgjerri-
ge naturgassferger med dagens tekno-
logi.

Sikkerhetsanalyse

Dobbelt lgp med tverrforbindelser
reduserer ikke sarbarhet for sabota-
sje og ulykker. Dobbelt lgp elimine-
rer heller ikke risikoen for varmgang
i bremser og brann i tunnelen. ar det
ikke omkom mennesker i brannen
i Oslofjordtunnelen i juni, skyldtes
det bl.a. at bilene kunne snu i 3-felt-
lopet og kjere ut. Det blir umulig i en
2-lgpstunnel. Brannen i Mont Blanc-
tunnelen i 1999, der 39 mennesker
dade, viste at rgyk og surstoffman-
gel gjorde at redningsslusene ikke ga
reell sikkerhet. Det er ikke vist til en
kvalitetssikret analyse av sikkerheten
ved brann i en eventuell Ryfast-tunnel.

Nar det ikke omkom
mennesker i brannen i Oslo-
fjordtunnelen i juni, skyldtes
det bl.a. at bilene kunne snu
i3-feltlgpet og kjore ut. Det
blir umulig i en 2-lopstunnel.

N&r det gjelder helserisiko for per-
soner som jevnlig mé bruke tunnelen,
kanskje hver dag, er det heller ikke vist
til en kvalitetssikret medisinsk analy-
se. Klaustrofobi er for alvorlig til 4 feie
unna med henvisning til tivoliopple-
velser i en eventuell tunnel.

Kjerneboring

Ryfylkebassenget kan by pé proble-
mer ukjente fra andre tunnelprosjekt,
fordi man her har avleiringer fra fle-
re istider. En kvartaergeolog ved UiB
har sagt oss det. Seismiske undersg-
kelser tolket ut fra kunnskap man har
om prosjekter med totalt ulik geolo-
gi, er da ikke tilstrekkelig kvalitetssik-
ring. Den m3 skje gjennom kjernebo-
ring under sjgen, og ikke der tunnelen
kommer i land.

Sentrale krav

Ryfast fremstér som et gigantprosjekt
uten kvalitetssikring. Om dette er til-
strekkelig for prosjektledelsen, ma
det vaere grunn til 4 hape at Samferd-
selsdepartement og Stortinget stiller
strengere krav. Viktigst er kanskje kra-
vet til beregninger som viser at fjellet
kan fryses langt fra tunneldpningene.
Dersom slike ikke kan dokumenteres,
dreier det seg om et hasardigst pro-
sjekt som kanskje aldri kan bli mer

enn to hull i bakken!
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